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Mercedes-Benz 180c Binz-Ambulanz Europ 1000: Die Zusatzleuchten mit Blinker stammen von den 1965 bis 1968 gebauten Modellan (200, 200 D, 230|

Zugegeben, ein Krankenwagen bringt wenige Menschen zum
Schwarmen. Daran mag es liegen, dass nur eine geringe Zahl =
dieser Autos zu Oldtimern reifte. Im schwébischen Asperg ver-

sieht ein Mercedes-Benz beim DRK treu seinen Dienst — so

gut gepflegt, dass er auch zu Filmaufnahmen gerufen wird. H 1 f
Text Till Schauen Fotns  Friedemann Bayar, Binz, DRK Asparg e e r



Film-Star: Mit Schauspieler Armin Rohde am Set von ,Das Wunder von Lengede”

m niedersichsischen Lengede kdmpfen

Bergleute in einem kollabierten Stollen
um ihr Leben. GroBalarm! Das Rote Kreuz
rickt mit zahlreichen Krankenwagen, da-
runter eine Mercedes-Benz 190 Binz-Ambu-
lanz Europ 1000 mit Ludwigsburger Kenn-
zeichen, zur Rettung an
In diesem Fall ist es nur Kintopp und des-
halb hat es das schwibische Rettungsfahr-
zeug ins norddeutsche Flachland verschla-
gen. Der Aufiritt des blitzblanken Blaulicht-
Mercedes ist jedenfalls historisch korrekt,
denn zwischen 1961 und 1968 entstanden
zirka 560 Binz-Krankenwagen-Aufbauten auf
Basis der Mercedes-Benz Baureihe W 110.
Einer der friihen kinnte demnach durchaus
heim Ungliick von Lengede im Herbst 1963
zum Einsatz gekommen sein.
Bereitschaftsleiter Hans Ade war bei den
Filmaufnahmen dabel. Der alte Kranken-
wagen ist seiner Obhut anvertraut, daheim
beim DRK-Ortsverein Asperg unweit von
Ludwigsburg, Ade und sein Kollege Roland
Villm neigen zwar nicht zu Geflihlsaus-
briichen. Doch wenn sie von ,ihrer* Ambu-
lanz sprechen, schwingt eine gehirige Por-
tion Stolz in ihrem Schwibisch mit. Fir
uns stellt dieses Auto vor allem einen ex-
trem hohen {deellen Wert dar®, sagt Villm.
«Erstens war es zeitlebens in der Region [m
Einsatz, drei Viertel der Zeit in unserer
Ortsgruppe, wir sind gewissermafien damit
aufgewachsen. AuBerdem ist uns nicht
bekannt, dass es ein zweites Fahrzeug in
diesem Zustand gibt.®
LJhre® Ambulanz wurde Mitte Februar
1964 ausgeliefert, dreiginhalb Monate nach
dem Ungliick in Lengede und der an ein
Wunder grenzenden Rettung von elf Berg-
leuten aus der Eisenerzgrube. Kdufer war
das Krankenhaus in Bietigheim nérdlich
von Ludwigshurg, wo man offensichtlich
Wert auf ein zuverldssiges und kraftvolles

Einsatzfahrzeug legie. Der Mercedes-Benz
190c war deshalb erste Wahl: Sein Vierzy-
lindermotor (M 121) leistet 80 PS und ver-
hilft der Serienlimousine zu einer Hichst-
geschwindigkeit von 150 km/h, Mitte der
19640er Jahre ein beachtliches Tempo. Das
kleine ¢ wurde hdufig verwendet, um die
Heckflossen-Modelle von den gleichnami-
gen Ponton-Vorgéngern zu unterscheiden.
Der Binz-Krankenwagen dirfte das Spit-
zentempo der Limousing nicht erreicht
haben, Immerhin schleppt er leer rund 300
Kilogramm mehr an Gewicht mit und
schiebt eln um 18 Zentimeter hiheres Dach
gegen den Wind, aber fir die Lebensretter
in Bietigheim waren andere Vorziige wich-
tiger. Flr sie war entscheidend, dass der
Motor zuverlassig ansprang, das Fahrwerk
auch schnellere Fahrten iiber Landstrafen
mitmachte und das Auto den Belastungen
im tdglichen Einsatz gewachsen war.

Das klassische Karosseriebau-Handwerk
erlebte seine Bliitezeit, als Autos noch (ber
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separate Rahmen verfilgten. Mit der Ver-
breitung der selbsttragenden Karosserien
verloren viele altehrwiirdige Karossiers ihr
Geschift. Die Firma Binz wurde erst 1936
gegriindet, als der unabhéingige Karosserie-
hau seine Hochbliite und zugleich Spétzeit
erlebte, Vielleicht hat es damit zu tun, dass
sich die Lorcher Karosseriefabrik Binz &
Co. nach dem Krieg mit frischer Energie an
den aufwindigen Umbau von selbsttragen-
den Fahrzeugen wagte und zu den wenigen
elnschlagigen Unternehmen zdhlt, die bis
heute dberlebt haben.

Binz bezog speziell vorbereitete Fahrgestel-
le aus der Sindelfinger Daimler-Benz Ferti-
gung - ohne Dach, Heckabschluss und Kof-
ferraumdeckel. Lediglich die Dachsdulen und
<uerholme blieben stehen. Der Werkscoda
fiir diese Einheiten lautet F 110, das F steht
fiir Fahrgestell, die 110 bezeichnet die kleine
Heckflosse. Erhéltlich waren auch Diesel-
Versionen (auf Basis des 190 D/200 D) so-
wie Sechszylinder-Fahrgestelle (F 111), die
aber nur wenige Abnehmer fanden.

Bei Binz erhielten sie verstirkte Schrauben-
federn an der Hinterachse und ein Hoch-
dach samt groBer Heckklappe. Die Kunden
konnten zwischen zwel Varianten wihlen:
Der Typ Europ 1000 ist 1.675 Millimeter
hoch, der Europ 1100 sogar 1.755 Millimeter.
AuRerlich kiinnen sie anhand der hinteren
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Aus dam zeitgendssischen Prospekt: Binz Europ 1100 mit Baschreibung
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Werk Sirdeliingen

Daimler-Benz lieferte Fahrzeuge mit solchen Rumpfkarosserien an Binz

Tiroberkanten unterschieden werden: Der
Furop 1000 hehielt die leicht geschwunge-
nen kanten der Werkstiiren, die hihere
Version wurde mit nach oben verlangerten
Tlhrrahmen versehen.

Der Innenraum erhielt hinter der vorderen
Sitzbank eine Trennwand mit Schiebeschei-
ben, dazu eine durchgehende Fliche zur
Aufnahme einer Trage. Eine ausgexligelte
Tachnik ermiglicht s, die Trage so einzu-
schieben, dass weder der Patient Erschiit-

terungen erleidet noch der Sanititer einen
Bandscheibenvorfall, Die Spezial®-Ausfiih-
rung besitzt auch auf der rechten Fahrzeug-
seite Aufnahmevarrichtungen fiir eine Trags,
wi sich sonst ein Klappsite befindet. Unter
dem Boden der Trage sind niitzliche Dinge
wie eine zweite Krankentrage, ein Inhala-
tionsgerét (hinter dem Fahrersitz) oder das
Werkzeug untergebracht. Ein Funkgerir ge-
hiirt ebenso zur umfangreichen Ausstattung
wie die Signalanlage.
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Der Asperger Rettungswagen erhielt die
damals dibliche graue Lackierung, was uns
heuts ein wenig seltsam vorkommt - ein
Krankenwagen sollte ja nicht méglichst gut
getarnt sein, 1968 stellte das Bietigheimer
Krankenhaus eigene Transporte ein und
verkaufte den Mercedes an den Kreisver-
hand des Deutschen Roten Kreuzes, wo er
his 1971 im Einsatz blieb.

MNach der Ausmusterung ging er an ein
Autohaus in Asperg. Dort wurde die Ambu-
lanz komplett Gberholt und mit ihrer heuti-
gen Lackierung in WeiB mit rotem Streifen
am Dach versehen, bevor sie der DRE-Orts
verein Asperg schlielich im lahr 1972 als
Spende erhielt.

Seine Historie macht dieses Auto s0 auBer-
gewihnlich. Binz-Ambulanzen fielen nach
der Ausmusterung vorzugswaeise reiselusti-
gen jungen Leuten in die Hande, die oben-

Langst ein Familienmitglied: Das DRK in Asperg widmet sich mit viel Hingabe der Erhaltung und Pflege seiner Binz-Ambulanz




drein einen bezonderen Reiz darin sahen,
ihrem Mercedes einen bunten Ansirich zu
verpassen und seine allmahliche Verwahr-
Insung als schick zu empfindan, S0 kommt
es, dass heute nur noch vier Exemplare die-
ser Binz-Ambulanz bekannt sind, bei 5170
zwischen 1961 und 1968 gelieferten Fahr-
gestellen der Baurelhe W 110,

Der fiinfstellige Kilometerzihler gibt kei-
nen Aufschluss (ber die Lauflelstung des
Asperger DRE-Klassikers. Doch mehr als
die angezeigten knapp &0.000 Kilometer
diirften es nicht sein: Der Motor springt
prompt an und verfillt in einen sduselnden
Leerlauf. Die Mechanik des Antriebs er-
freut sich bester Gesundheit, einzig dem
Blech habe man jingst seine Jahre ange-
merkt: Der TUV wollte einige Reparaturen
an tragenden Teilen. So etwas kann schon
zum Problem werden, denn wir missen

Sprachfunk mit altmodischem Telefanhdrer

immer Fusehen, dass wir digses Aute mit
unseren geringen Mitteln unterhalten®,
sagrt Hans Ade und berichtet, dass es chne
externe Unterstitzung schwierig wearden
wiirde. Die Stadt Asperg Gbernimmt Sieu-
ern und Versicherung, drtliche Handwerks-
betriebe anfallende Arbeiten.

Iie Ersatzteilversorgung st gewohnt her-
vorragend, zumindest wenn es sich um
Mercedes-Benz Originalteile handelt. Ein
never Kriitmmer war schon fEllig, auch die
originale Lichtmaschine erreichte das Ende
ithrer Lebenszeit. Alles kein Problem. Teile
aus der Fertigung von Bing sind dagegen so
gut wie nicht mehr zu bekommen, weshalb
die Ortsgruppe des DRK Asperg penibel
darauf achtet, ihren Krankenwagen n bes-
tem Zustand zu erhalten.

Iie Ambulanz kinnte noch immer jederzeit
zum Elnsatz ausricken, doch sie muss es
nicht mehr, Seit 1998 fahrt sie nur noch z2u
Oldtimer-Yeranstaltungen, Das jahrliche
DRE-Oldtmer-Treffen gehirt als Pflichtver-
anstaltung dazu.

2001 spielte das Auto zum ersten Mal eing
Komparsenrolle in einer Fernsehproduk-
tlan, ndmlich in Die teuflischen Schwes-
tern” mit Hannelore Elsner und [ris Ber-
ben. Dabei gab dis Ambulanz eine so per-
fekte Flgur ab, dass der Privatsender Sat.]
sig 2003 fir den Film ,Das Wunder van
Lengede” verpflichtete. Hans Ade durfte
zusammen mit einem kollegen in zeitge-
nissischer Uniform zur Rettung eilen.
[ass das Kennzeichen LE flir Ludwigshurg
nicht ganz zum Schauplatz in Nieder-
sachsen passte, sthrte niemanden. Und wer
weil schon, dass ein Krankenwagen zu
Zeiten des Schwarz-Weil-Fernsehens anno
1263 in Mausgrau und nicht in Hellalfen-
hein rum Einsatzort gekommen wire? Il
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Dar Hut von Auguste Viktoria, I~|_.=-_’1t Kaise-
rin und Kénigin von PreuCen {1 !
nabe — so diz Legende - Wichael Binz u
Beginn das 20. Jahrhunderts die einmalige
& gebotan, seine Tatkraft zu entfaltan
! "|-1|”| er-fotoren-Gesellschaft in Cann-
statt belisferte auch das Kaiserhaus und
hatta eine neue Limousine fertig gestellt, die
aber bei Hofe keine Zustimmung fand, Dar
Schlag fir dan Fond dffnete sich nicht weit
genug fir die wagenradartigen Hite der Kai-
serin. Das Geschaft drohte zu platzen. Da
ch ain jungar Daimler-Karossariehand-
werker den verantwortlichen Ingenieur am:
Fallzs die Schlosser den Rahmen wvarlingam
wtinnten, wirde er die Karosserie ganz nach
den Wiinschen der Kaiserin anpassen. So ge-
schah es und Michael Binz hatte Gelegan-
heit,sein Talent zu bewsisen

‘x’r'c'- 30 Jahren bai der Daimler-Motoren-Ge-
chaft und hei Daimler-Benz machte sich
1936 selbststAndig und grindete in
1 S8iNE -.-,IQ:-' g Firma. Seinan berufiichen
féngen bligh er stets eng verbunden. Bis
I r“.n.la Chrysler zu den wichtigs-
artnerm des Hauses Binz & Cn.

nda der 1930er Jahra baute Binz
n auf Basis von Mercedes-Banz
Fe und begann in der Machkrisgs-
zeit mit der Grofserienfertigung wan Fahrar-
néusern fir Lastwagen. Ein wichtiges und
prestigetrachtiges Geschaft blieh vor allem
der Umbau von Personanwagen, vornehmlich
von Marcedes-Benz. In den frihen 1950er
Jahran entstand eine Serie von Siebensitzer-
Taxis auf 170er Basis [W 136), dis vollsténdig
in den Export gingsn. Elegant war ein Roads-
ter auf der Basis des Typs 220 (W 187). Aber
auch Umbauten wie in Kombi des Typs 300
IV 186/189) gelangen formvollendet.

Die erstan Machkriegs-Krankenwanen baute
Binz auf Basis des Ponton-Typs 180 (W 120)
twickelte auch die Ausstattung samt
taten wig einer hydropneumatischen
tentagerung. Meben verldngerten Limou-
1 eder Pick-up-Umbauten sind Aufbauten
fiir Behfrdenfabrzauge bis heute eing Binz-
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