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Seite 4 1. Einleitung

1. Einleitung

1.1 Ziele der Bearbeitung

Die hier nachfolgend beschriebene Bearbeitung dient primar nicht zur Erzielung
einer absoluten Spitzenleistung. Daftir ist der RD 500-Motor auch gar nicht geeignet,
da der Ansaugweg eine absolute Fehlkonstruktion ist. Zudem ist auch der Rest des
Motorrades heutzutage bestenfalls noch als "Tourensportler” zu bezeichnen.

Meine Hauptziele waren vielmehr:

. Sicherstellung der vollen Serienleistung (65 KW / 88 PS)

. 10-15 % Leistungssteigerung durch verbesserten Wirkungsgrad anstatt
durch viel mehr Drehzahl

. Minimale Kosten durch Verwendung von Originalteilen

. Gleiche Zuverlassigkeit wie Original

. 100 %-ige Alltagstauglichkeit (keine Dusenanderung bei Wetterumschwung,
keine Gemischschmierung, usw.)

. Fur jedermann praktikable Bearbeitungen bzw. Abstimmungen

Uber den RD-Owners-Club Kanada hat der Heinzi einige Tuning-Unterlagen
bekommen, aus denen ich auch einige Zeichnungen bzw. Angaben Ubernommen
habe. Diese sind ebenfalls mit [4] gekennzeichnet. Dort sind dartber hinaus auch
Tuning-Mal3hahmen beschrieben, die durch héhere Drehzahlen, wesentlich héhere
Leistung oder mogliche Gemischbildungsfehler die Gefahr kapitaler Motorschéaden
heraufbeschwdren. Weniger erfahrenen Hobby-Tunern mochte ich aber wegen der
vielen weiteren nétigen zusatzlichen MalRnahmen (Zindung, Kuhlung, ...) davon

unbedingt abraten.

Im Wartungs- und Zubehorbereich habe ich einmal alles aufgelistet was mir zu
Ohren gekommen ist, denn die RD 500 wurde ja nicht in allzu grof3en Stiickzahlen
gebaut, und dementsprechend schwierig ist es manchmal, Unterlagen und/oder
Teile zu bekommen.
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1.2 Werkzeuge

Fur die Bearbeitung und die allgemeine Wartung der RD sind folgende
Werkzeuge/Hilfsmittel notig:

« Bohrmaschine mit biegsamer Welle
« Kleinbohrmaschine mit passendem Netzteil (10 - 20000 min-1)
+ Fraser (parabolisch oder kegelig) aus HSS oder besser Hartmetall
+ Feilen Flach (ca. 3 x 15)
Rechteck (ca. 10 x 10)
Rund (O ca. 8)
nicht zu fein (setzen sich sonst mit Aluminium zu)
« SchlUsselfeilen (siehe vorher)
« Schlagschrauber zum Losen der Serien-Kreuzschlitzschrauben
« Steckschlusselsatz 8 - 32 mm (auch "Knarrenkasten" genannt)
« 7 mm Einsatz f. Knarre (mit langer Verlangerung) zum Ldsen der Vergaser-
flansche
+ jeein Satz Maulschlissel 8 - 22 mm
Ringschliussel
Innensechskantschlissel ("Inbusschlissel”)
Schraubendreher Schlitz / Kreuzschlitz
diverse Bits flr Schlagschrauber
« gekropfter 12/13 mm Ringschlussel (fur Zylinderdemontage)
« gekropfter 6/7 mm Ringschlussel (fur Hauptdtsen, Schlauchschellen, ...)
+ Drehmomentschliissel O ... 100 Nm

Fur die Motordemontage (eventuell in Werkstatt machen lassen):
« Polradabzieher (sehr umstéandliches Teil!), Skizze zum Eigenbau im Anhang
+ Kupplungshaltewerkzeug

Hilfsmittel:

« Dichtmasse (Dirko / Curil-T)

« Spiritus / Aceton

« Schmirgelleinen Kérnung 60 ... 1000
- feine Stahlwolle

+ Polierpaste

« mobile Werkstattleuchte

+ Handwaschpaste



