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Dar Ahnhare - Laurin @ Klemant, 1905
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Skoda - 100 Jahre
Automobilbau

skoda kann in digsem Jahr auf eine einhundertjahrige Tradition im Automobilbau zurdck-
blicken. Durch die Ubernahme der Marke Laurin & Klement im Jahr 1905, die damals

mit dem Iyp A ihr erstes Auto herausbrachte, gehort der tschechische Hersteller zu den
altesten noch produzierenden Automobilherstellern Europas. Mach Daimler-Benz, Opel
und Peugeot ist Skoda eines jener groflen Traditionsunternehmen, das damals wie heu-
te flr sowohl innovative wie auch solide Technik bekannt ist. Seit 1991 gehort Skoda
zur VYW Group und ist damit weltweit vertreten.
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Die Anfidnge

Die Geschichie der Marke Skoda |'||-'Ei||:||
1359, als Johann Nepomuk Graf won Wald-
clein in Pilsen eine Maschinenfabrik iy
dete. Bereits zehn Jahre spiter verkaufte
Waldstein seine Firma an Emil Ritter van
Ckodz (1839 bis 1904}, der aus dem Betrieh
einen der graften Eostungshersteller der
osterreichisch-ungarischen Monarchie
raachte TR0 wiirde das Upternehmen in
eine Aktiengesellschaft mit dem Mamen

LAkciova Spolecnot Skedvy Zavody” umge-
wandelt und bis zum Ersten Welikrieg
stindig vergrifiert. 1914 arbeiteten bereits
10,000 Menschen fir den bihmischen Mili
tarausstatter

Nach Kriegsende wnd Grindung der
Tschechaslowakel, Tu der Pllsen nun als
Flzen pehorte, stand es wirtschaftlich
s lecht urn das Untermehmenn. In disseay Si-
tuation dbermahm 1919 der franzosische
Fiistungskonzem Schneider in Creusot das
in .5koda® umbenanmbe tschechische
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Unternehrnen. Man begann nun mit dem
Bau won Dampfmaschinen und Lokomoat
ver. Erste eipene Versuche im Autormobil-
bau waren Dampl-Lastwagen und -Omni-
busse, die mit einer Lizenz der englischen
Frma Sentinentel Wagpon Works herge-
stellt wrurden. Auch wm die ersten Autos zu
bauen, bediente man sich einer Konzession,
durch die Verbindungen von Schneider zu
Hispano-3uiza karm es zu einem Lizenzbau
11924 bis 1937} des lwouriteen Modells HEB,
das Marc Birkigt entworfen hatte Doch in
den Nachkriegszeiten und vor der Kulissa
der drohenden Weltwirtschaftkrise liefen
sich diese Luxuswagen mit 6,5 | Hubraum
our schwer verkaufen Wenn iiberhaupt,
dann waren kieine, preiswerte Fahrzeuge
und vor allern Motorrider gefragt.

Erste Automobile von
Laurin & Klemant

Wit beidem hatte die Firma Laurin & Ele-
ment in fJungbunzlay, sbwa 60 km nordost-
lich won Prag, Erfahrung, Der Buchhindler
Wenzel Laurin und der Mechaniker Wenzel
Element grindeten dort 1895 eine Fahrrad-
fabrik, Dem Trend der Zeit folgend, be

schlossen die Firmengrander jhre Fahrra-
der zu motarizieren, und bereits 1898 er-
achien das erste LEK-Motorrad, Desaen 457
cm? grofer Einzylindermotor leistete 4 F5,
genug filr 80 krm/h. Vor allem die zahlrel-
chen Rennerfolge, darunter 1905 die Welt

meisterschaft, machten die L&K-Maschi-
nen o bekannt, dass Lizenzen fiir die Fro-

Bild 1: Quarschaiit durch sinen 2ylinder des Knight-Scheabarmotors
von Laufin & Klement, 1928
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duktion mnach Frankreich, Halien und
Deutschiand werkauft werden konnten,

In dieser Zedt vardreifachte sich die Pra
duktionsflache und Belegschaft, und die
seit 1904 hergestellten Lastendreirader He-
Een sich auch nach Ubersee, zum Beispiel
an die mexikanische Post, verkaufen. Es
wrar miur eine Frage der Zedt. wann das er-
folgreiche Unternshmen awch den Auto
moblbau aufnehmen wirde. Bereits 1901
hatte man einige Testfahrzewge mit Motor-
rad-Motoren gebaut, war aber mit dem Er-
gebnis nicht zufrisden. Klement engagierte
den deutschen Ingendeur Karl Slevogt, der
zuvor beim Autofabrikanten Buppe den er-
folgreichen . Piccolo™-Wagen konstruert
hatte Wie dieser hatte dor LEK Typ A sinen
Zwelzylindermotor, allerdings einen was-
sergekiihlten. Der 1 | grofie Motor leistete
T P35, damit karn der Wagen auf 45 kmih, 5o
wohl die elektre-magnetische Abreiffziin-
dung wie auch das Dreigang-Wechselge-
triebe waren eigene Entwicklungen. Thre
Zuverlassigkeil und die respektablen Leis-
fungen des Typs A machten den  Ahn-
herrn” der heutipen Skoda-Modelle bald be-
liebt, und in Fascher Folge kamen die Typen
B bis F auf den Markt, wobed letztere heredts
Vierzylindermotoren hatten. Nachfolger
von Slevogt als Chefkonstrukteur wurde
1207 Ortto Hieranimues, der zuvor bei Graf &
5tift gearbeitet hatte, Er enkwickelte den
Typ FF, der iiber einen 45 PS5 starken Motor
mit Zwel gusseisernen Zylinderiblocken mit
je vier Zylindern verfilpte, die auf einem ge-
meinsamean Aluminiumbkurbelgehause an-

geordnet waren. Bin Vergaser mit Aufien-
ansangung versorgte alle acht Zylinder -
damit hatte der Typ FF den ersten fiir einen
Plowr enfwickelten Achtzylindermatar.

Expansion und technischer
Vorsprung

Das 1907 in eine Aktiengesellschaft umge-
wandelte Unternehmen expandierte weiter
werd bald t:.ﬁhn:lrh'rl auch Nuls Iahr.:.n:ug: ZUrm
Lieferprogramm. 1913 dibernahm die Laurin
& Klernent AG die Eedchenberger Autema

bilfabrik, deren Fahrzewges unter dem Eiirzel
RAF erst 1908 auf den Markt gekomrmen wa-
ren. 1912 hatte das auch in Bahkmen angesis

delte Unternehmen eine Lizenz von der en-
glischen Daimmler Motor Company In Coven-
try fir den Daimber-Knight-Schiebermotor
erhalten, Bild 1 Dieser Motor war wom Char-
les Yale Knight bereits 1905 komstrodert wor-
den, aber arst in Fusammenarbeil mit Fre

derick Lancaster und der Daimler Motor Co
ur Serlenreife welterentwickelt worden
D — erieisl grl:lli'.'l:lll.lnligrn = Maotoren besa-
{ten keine Vendile, sondern vor Aus- und Ein-
lazs sitzende Bingschisher, welche die Off

rUmgen Fu prazise pesteuserten Zeiten freiga-
been. Diamit liefen sie owar ledser als bisherige
Automobilmotoren, die Konstruktion war
aber aufwiindig, hatte einen hohen Clver-
brawch zur Folge und verlar bed hohen Dreh-
zahleny an Kraft Da diets Machteil= aber
durch die Laufruhe aufgewogen wurden,
fanden sich bald zahlreiche Lizenzmehmer,
urnter anderarn aben auch Laurin & Klemsent,

Bild 2: Kihbler des Skada Typ 110, 15926 = nur noch dar Lorbasrkran:

m Skada-Emblem arinmart an dia Marke Laurin & Klemeant
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die damit zu den damals fortschrittlicheten
Motorenbawern der Welt pehérten

Diesen technischen Vorsprung konnte
mian aber ot moch kurze Zeit far Aotomo-
bile nutzen. Mit Ausbrisch des Erstan Walt
kriegs wurde die Produktion auf Nutzfahr-
zeuge und Flugmotoren eingeschrinkt. Die
Belegschaft wuchs dennoch auf 1350 Mitar-
beiter an, die nach Kriegsende versuchten,
mit dem preisginstigen Modell 100 wisder
in der Automobilindustrie Ful zu fassen
Wie andere tschechische Hersteller auch,
konnie Laurin & Element auf dem heimi
schen Markt nicht penug Edufer finden
und sich im Ausland nicht gegen die starke
Konkurrenz durchsetzen. In der neu ge-
griundeten Techechischen Republik gab es
immerhin acht Awtomobilhersteller, die
sich einen relativ keinen Kundenkryeis tef
len mussten. Laurin & Klement erging es
nicht anders als zuvor Skoda, dar Wert der
aktien sank, und 1925 wurde das Unberneh-
men aus Jungbunzlau (nun Mlada Boleslav)
van der Pilsener Eonkurrenz unter deren
Direktor Karl Loevenstein aulgekauft. Der
Markenname wurde noch bis 1929 befhe-
halten, danach erinnerte nur noch der Lor
beerkranz im Skoda-Emblem an die Marke
Laurin & Klement, Bild 2.

Ubernahme durch Skoda urnd
wirtschaftlicher Erfolg

Mk diesem Zukauf hatte sich Skoda wezant-
lich verstathkt und investierte in das Werk,
behielt aber die unzeitgemate Produktions-
palette von grofivolumigen Motoren bei
Neben der Lizenzfertigung des HEE gehdr

ten daru sechs- und :|.:'||'.:.-!.l|'r|r|rii__11:' Schie-
bermetoren mit 25 | beziehungswaize 191
Hubraum. Mur die von Laurin & Element
eftwickelten kipineren Modelie 190 und 120
mit Vierzylindermetoren wnd 2 1 Hubraum
lagen darunter. Bin erster Versuch, dies zu
dndern, war der Typ 110 4, dessen Tweizy-
lindermodor bei 1800 con’ gut 25 PS leistete
Bild 3. Erst 1933 kam mit dern Typ 420 eine
wirklich zeitgemaie Meuentwicklung auf
den Markt - &7 war mit einem Einliter-Vier-
gylindermotor (30 PS, 100 kmoh) und einem
damals modernen Zentralrohrrahmen aws-
gestatiet. Die R3der waren einzeln aufge

hiangt und gefedert, Motor und Getriebe
waren nach dem Transaxle-Frinzip ange

ardnet: Motor und Kupplung befanden sich
vorn, Getriebe und Differenzial hinten. Die

ses Modell bescherte dem seit 1930 aus dem
Gesamtkonzern Skoda ausgegliesderten und
nun selbstindigen Automobibwerk ASAP
endlich den ethafften wirtechaftlichen Er

felg. Man beschloss, das Typenprogramm
einzuschrinken, beginnend roit dem Mach

folger des Modells 420, dem Popular”, den
&5 in einer 30-P5-Version mit 995 e’ Hulb
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Bild 4: Bkoda Popular Monte Carlo Aoadster, 1936

raum gab sowie in der stdrkeren Version
mit 1089 cm' und hingenden Ventilen
Ebenfalls hangende Ventile hatte der 1560
cm’ grofe Motor des Rapid”. Der Favorit®
verfiigte dber einen fast 2 1 grofien Motor
der 55 FS leistete und eine Hochstgeschwi-
nigkeit won 110 km/h erlaubte. Mach oben
him rundete der Superb” das Frogramm ab,
er hatte einen Sechezylindermmotor mit 2u-
eTst 2480 cm’, spiiter 3140 cm® Hubraum. Ei-
ne besonders sportliche Warlante war der
JPopular Monte Carlo Boadster”, der von
1535 bis 1938 gebaut wurde, Bild 4.

it Ausbruch des Zweiten Weltkriegs
wurde die Produktion bei Skoda wisderam
auf Risstungsgiiter umgestellt und der Kon-
zern den Hermann-Goring-Werken unter
stellt. Bis 1944 warden unter anderem Ge-
lindewagen und Nutzfahrzeuge fur die
Wehrmacht pebaut

Verstaatlichurng nach dem
Zwaltan Waltkiag

1946 wurde das Unternehmen Skoda ver
staatlicht und im Eahmen der damaligen
valkswirtschaftlich und palitisch bestimm
ten Arbeitsteilung mit der Produktion von
Pew beauftragt Anfangs behalt man sich
mit Plinen der Varkriegemodelle, wobei
der RBapid” bis 1947, det Popular” bis 1948,
Bild 5. und der , Superh” sogar bis 1949 ge-
baut wurden. In diesem Jahr kam das neu
entwrickelta Modell 1107 heraus, dam 1952
der 1200e1" folgte. Trotz Verstaatlichung
konmte das Unternahmen mit den waileren
Fahrzeugmodellen wie  Spartak”, Octasia®
und  Felicia® einen relativ guten Standard
wrahren. Dde 1959 herausgebrachie Cabrio-
Version des  Felicia® die (ber sinen ".-'in.-'r:e].'
limdermater mit hangenden Ventilen wer-
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Bild B: Skoda Popular Roadstar, 1848

Bild G: Skada Felicia Cabrig, 195%
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fiigte, der bei 1221 cm’ 50 P5 Ieistete, hatte
fudem eing pelungene Karossereform. Der
JFelicia® erwries sich als Verkaufs- und Ex-
portschinger; in 28 Lainder koninte das Mo-
dell abgesetzt werden, Bild &,

1939 legte Skoda den Grundstein fiir ein
neues Automobibererk, das auf Grund seines
enarrmen Ausmalie der grofte Industrie-
komplex der Tschechosbowaked wurde, Nach
der Birvwvelhung 1964 wurds dort die Produk-
tion der Heckmotor-Modelle 1000ME und
100MB aufgenormimen, Obweohl diese Mo-
delle ein problematisches Fahrverhalten
hatten, blieban sie bds 1987 im Programm,
apater unter den Typenbezeichnungen 105,
120, 120 und 130 und als Bapid® Coupé und
Cabrlo. Zumindest mit den Modellnamen
hatte man versucht, an alte Traditionen an-
zukniipfen

Modearnisierung mit westlicher
Hilfe

Ende der Toer-lahre hl‘.‘ﬂﬂl'nl"l die 'I“-.I:il'hl'rugr
£u sinken und man fing an iber eine Mao-
dernisierung auch unter Bedhilfa westlichar
Zulieferer nachzudenken. Der Erfolg des
1987 auf den Markt gebrachten, frontange-
triebemen Modells Favagit” Hah dieser Ent-
scheidung Recht, Bild 7. Im April 1991 beted-
ligte sich der Velkswagen-Eonzern an Sko-
da und aus dem Fawvorit” wurde 1994 das
Modell | Falicia®, das bapeils mit Maotoren
von VW ausgestattet war 1996 brachte das
mittlerweile hundertprozentigs Tochter

unternehmen der W Group die wielbeach-
tete Limousine (Octavia® herauws, dis in dle
VIN-Plattformreihe eingegliedert ist. Damit
knopft die Marke Skada an thre Tradition
fidr technisch fortschrittliche, zuverlissige
und wirtschaftliche Automobile an [ |

Bild T:
Skoda Favarit,
1280
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